Einkaufszentrum STRELAPARK in der Gemeinde Kramerhof und der Hansestadt Stralsund
Verkehrstechnische Untersuchung

Einkaufszentrum ©

STRELAPARK in der
Gemeinde Kramerhof
und der Hansestadt
Stralsund

Verkehrstechnische Untersuchung

far die
Strelapark Einkaufszentrum GmbH & Co.KG

Muhlendamm 1
24113 Kiel

Projekthummer: A21-091
Stand: 23. November 2021

www.moingenieure.de
mo@moingenieure.de

~/A~ MASUCH + OLBRISCH el 046713 0040

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH
Seite 1

M:\KONZEPTE\A21-091 Strelapark\2021.11.23 MO Bericht.docx 23.11.2021



Einkaufszentrum STRELAPARK in der Gemeinde Kramerhof und der Hansestadt Stralsund
Verkehrstechnische Untersuchung

Inhaltsverzeichnis
1. Veranlassung
2. Analyseverkehrsbelastungen
3. Verkehrsprognose
3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung
3.2  Verkehrserzeugung Erweiterung Strelapark
4. Verkehrsverteilung
5. Leistungsfahigkeitsbeurteilung
6. Fazit

© © 0 OO O O W =

Literaturverzeichnis
Abkurzungsverzeichnis

Allgemeiner Hinweis:

Um den Lesefluss nicht zu beeintrdchtigen, wird im vorliegenden Text nur die eine/meist médnnliche Wort-
form (z.Bsp. Kunden, Beschéftigte, Besucher 0.4.) genannt. Es sind aber stets jegliche Geschlechtsformen
mitgemeint (gilt auch fir Radfahrer, Fu3génger etc.).

www.moingenieure.de

9) MASUCH + OLBRISCH mo@moingenieure.de

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH Tel.: 040-713 004-0
Seite 2
M:KONZEPTE\A21-091 Strelapark\2021.11.23 MO Bericht.docx 23.11.2021



Einkaufszentrum STRELAPARK in der Gemeinde Kramerhof und der Hansestadt Stralsund
Verkehrstechnische Untersuchung

Veranlassung

Mit der Aufstellung eines Bebauungsplans fir das Einkaufszentrum STRELAPARK
in den Gemeinde Kramerhof und der Hansestadt Stralsund sollen die planungsrecht-
lichen Voraussetzungen fir eine Erganzungsbebauung am Strelapark geschaffen
werden.

Im Zuge der zur Sicherung der Standortattraktivitat geplanten Erweiterung ist ein An-
bau am Einkaufzentrum vorgesehen. Da flr die Erweiterung bisher als ebenerdige
Stellplatze genutzte Flachen Uberplant werden, soll zusatzlich ein Parkhaus errichtet
werden.

Derzeit hat der Strelapark inkl. famila-Markt eine zulassige Verkaufsflache von
17.000 m2. Hinzu kommen 3.251 m? fir Gastronomie, Dienstleitung, Praxen und Bi-
roflachen.

Mit der Erweiterung sollen fur alle Bereiche zusatzliche Flachen geschaffen werden.
Die genaue Auflistung ist in der folgenden Ubersicht zusammengestellt.

Strelapark * Bestand Erweiterung | Endzustand
Verkaufsflache (zulassig) | 17.000 m2 5.500 m2 22.500 m2
Gastronomie 1.095 m? 800 m? 1.895 m?2
Dienstleistung 456 m? 300 m? 756 m?
Biro und Praxen 1.700 m? 300 m? 2.000 m?

* Angaben Ax5 vom 09.07.2021/ Genehmigung B-Plan

Auf Basis aktueller Verkehrsdaten fiir das angrenzende StraBennetz sowie der fliir
die jeweiligen Entwicklungsflachen zu erstellenden Verkehrsprognosen ist zu ermit-
teln, ob das angrenzende StraBennetz ausreichend leistungsfahig ist, um die klnftig
zu erwartenden Verkehrsbelastungen aufzunehmen bzw. welche Um-/ Ausbaumaf3-
nahmen hierflr erforderlich sind.

Die Lage des Plangebietes sowie die einzubeziehenden Entwicklungsflachen [1] sind
in Abbildung 1 dargestellt.
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Abb. 1: Ubersichtsplan (Plangrundlage: www.openstreetmap.org/www.creativecommons.org, X5 archi-
tekten PartG mbB Part R 28 AG Kiel [1], 0.M.)
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2. Analyseverkehrsbelastungen

FUr den Untersuchungsraum liegen keine ausreichend aktuellen Verkehrsdaten vor.
Daher wurde am 12.08.2021 (Donnerstag) eine Verkehrszéhlung durchgeflhrt.

In der Zeit von 6% bis 19% Uhr wurden an den Knotenpunkten Griinhufer Bogen/An-
bindung Ost (Strelapark und Wohlfahrtseinrichtung) und Grinhufer Bogen/Anbin-
dung West (Strelapark und Hansedom) alle Kraftfahrzeuge unterteilt nach Fahrzeug-
arten entsprechend ihrer Fahrtrichtung mittels Videotechnik in 15-Minuten-Intervallen
erfasst.

Aus der Erfassung ergeben sich folgende mittlere Tagesverkehrsbelastungen (Quer-
schnittsbelastung, SV - Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehr, s. Abbildung 3):

- GrUnhufer Bogen westlich Strelapark 26.470 Kfz/Tag (1,9% SV)
zwischen beiden Anbindungen 22.830 Kfz/Tag (2,3% SV)
Ostlich Strelapark 24.530 Kfz/Tag (2,2% SV)

- Anbindung West gesamt 5.980 Kfz/Tag (1,9% SV)
Strelapark Parkplatz 4.600 Kfz/Tag (1,7% SV)
Strelapark Anlieferung 420 Kfz/Tag (10,3% SV)
Hansedom 980 Kfz/Tag (2,0% SV)

- Anbindung Ost Strelapark 4.070 Kfz/Tag (2,0% SV)
Wohnen 1.010 Kfz/Tag (1,2% SV)

www.openstreetmap.org/ www.creativecommons.org
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Abb. 2: Analyseverkehrsbelastungen 2021 (Basis: Zahlung M+O 12.08.2021)
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Die Richtungsvrteilung der auf der Strelapark orientierten bzw. von dort kommenden
Fahrzeuge ist in Abbildung 4 dargestellt. Die Anbindungen an den Griinhufer Bogen
weisen die Hauptbelastung jeweils von der/in die angrenzende Fahrtrichtung
orientierten Verkehre auf (Anbindung Ost: in/aus Richtung Stadt/Norden, Anbindung

West in/aus Richtung B 105/Slden).

www.openstreetmap.org/ www.creativecommons.org
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Abb. 3: Zu-/Abfluss Parkplatz Strelapark 2021 (Basis: Zahlung M+O 12.08.2021)

Die Verteilung der Verkehre tber den Erfassungszeitraum ist in Abbildung 4 darge-
stellt. Sowohl auf dem Grinhufer Bogen als auch in der Zufahrt zum Strelapark selbst
ist Uber den ganzen Tag eine relativ gleichmaBige Gesamtbelastung zu verzeichnen.
Ausgepragte Spitzenbelastungszeiten sind nur in Ansatzen zu erkennen.

www.moingenieure.de

9) MASUCH + OLBRISCH mo@moingenieure.de
Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH Tel.: 040-713 004-0

Seite 4

M:\KONZEPTE\A21-091 Strelapark\2021.11.23 MO Bericht.docx 23.11.2021



Einkaufszentrum STRELAPARK in der Gemeinde Kramerhof und der Hansestadt Stralsund
Verkehrstechnische Untersuchung

300
—aus Richtung Stadt/Norden
—in Richtung Stadt/Norden
250 A /\ A A
\ M Ao Y A A
/ V \)’WV TA\AY
150 /\
L
100 |/
50 [— Querschnitt Grinhufer Bogen (6stlich Strelapark) —
£
3
N
% b—r——rrr—Tr-Tr—T—TTTTTTTT7TT ———T—— T T T T T T
06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00
300
—Zuflul} Strelapark
250
—Abflul} Strelapark
200
190 Querschnitt Anbindung Strelapark Ost—
100
50 AM JASN A\ f\A\ AN /\

A SV NZmdD ol VARG A AV I W

Kfz715 min.

0

...................................................

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:.00 15:00 16:00 17:00 18:00

Abb. 4. Tagesverkehrsverteilung (Basis: Zdhlung M+O 12.08.2021)
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3.

Verkehrsprognose

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklung, der weiteren Flexibilisie-
rung der Arbeitswelt, der Auswirkungen verschiedener, den Kfz-Verkehr beeinflus-
sender politischer und gesellschaftlicher Veranderungen (u.a. Benzinpreispolitik, For-
derung nicht motorisierter Verkehre durch Mobilitatswende) und &hnlicher Faktoren
ist fir den Prognosehorizont 2035 nicht von einem weiteren Anstieg des allgemeinen
Verkehrsaufkommens auszugehen. Verfligbare Prognosegrundlagen weisen fir die
kommenden 15-20 Jahre eher einen Rickgang des allgemeinen motorisierten Indi-
vidualverkehrs aus. Dies gilt insbesondere in integrierten Lagen, wo aus der verstark-
ten Nutzung nicht motorisierter Verkehrsmittel die gr6Bten Auswirkungen zu erwarten
sind. Zuwachse resultieren fast ausschlieBlich aus Siedlungsentwicklungen oder an-
deren Strukturveranderungen und werden separat ermittelt.

3.2 Verkehrserzeugung Erweiterung Strelapark

Aus der geplanten Erweiterung des Strelaparks sind zusatzliche Verkehre zu erwar-
ten. FUr die Berechnungen wird die gemaf aktuellem Entwurf des Bebauungsplanes
maximal moégliche Gesamtverkaufsflache (VK) von bis zu 22.500 m? verwendet [1].
Die Flachenerweiterungen flir Gastronomie- und Dienstleistungseinrichtungen sowie
Biros und Praxen werden ebenfalls berlcksichtigt.

Die aus den geplanten Nutzungserganzungen zu erwartende Verkehrserzeugung
wird in Anlehnung an [2] und [3] sowie umfangreicher Erhebungen an verschiedenen
Vergleichsstandorten auf Basis folgender Ansétze bzw. Annahmen als Differenz aus
Bestand und Planung ermittelt:

Handelseinrichtungen:

- rd. 1 Beschéftigter/ 70 m2 VK,

- zw. 0,45 (Fachmarkte/Shops) und 0,80 (Verbrauchermarkt (VM)) Kunden/m? VK,
- Verbundeffekt Gber alle Handelsflachen ca. 20 %,

- rd. 2,5 Wege/Beschéftigten und Tag, rd. 2,0 Wege/Kunden und Tag,

- Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV) Beschéftigte ca. 40 %,
MIV Anteil Kunden ca. 80 %,

- Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Beschéftigte, 1,5 Kunden,

- Lkw-Fahrten/100 m2 VK zw. 0,40 (Fachméarkte/Shops) und 0,60 (VM),
Gastronomieflachen:

- rd. 1 Beschéftigter/30 m? Nutzflache (NF),

- 50 Kundenwege/Beschaftigtem,

- Anteil gebietsinterner Verkehr unter Berlicksichtigung der Handelsflachen 70 %,
- rd. 2,5 Wege/Beschaftigten und Tag, rd. 2,0 Wege/Kunden und Tag,

S
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- MIV Anteil Kunden ca. 5 %, Beschétftigte ca. 40 %,

- Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Beschaftigte, 1,5 Kunden,

- Lkw-Fahrten/100 m2 NF ca. 0,25,

Dienstleistungsflachen:

- rd. 1 Beschaftigter/60 m2 NF,

- 35 Kundenwege/Beschaftigten,

- Anteil gebietsinterner Verkehr unter Berlcksichtigung der Handelsflachen 60 %,
- rd. 2,5 Wege/Beschéftigten und Tag, rd. 2,0 Wege/Kunden und Tag,

- MIV Anteil Kunden ca. 70 %, Beschéftigte ca. 40 %,

- Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Beschéftigte, 1,5 Kunden,

- Lkw-Fahrten/100 m2 NF ca. 0,25,

Buro-/Praxisflachen:

- rd. 1 Beschéftigter/60 m2 NF,

rd. 35 Kundenwege/Beschaftigtem,

- Anteil gebietsinterner Verkehre ca. 40 %,

- rd. 2,5 Wege/Beschéftigten und Tag sowie rd. 2,0 Wege/Kunden und Tag,
- MIV Anteil Beschéftigte ca. 40 %, Kunden ca. 70 %,

- Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Beschaftigte, 1,5 Kunden,

- Ver- und Entsorgungsfahrten mit rd. 0,08 Lkw-Fahrten pro Beschaftigtem.

Die aus den Nutzungserweiterungen zu erwartenden Neuverkehre werden als Diffe-
renz zwischen Bestands- und gemanR Bebauungsplan mdglicher Nutzung ermittelt.
Die Verkehrserzeugung des Bestandsobjektes wird hierflr ebenfalls rechnerisch ab-
geleitet und auf Grundlage vorliegender Kundenverkehrsdaten bzw. der Erfassungs-
daten verifiziert.

Aus den zusatzlich geplanten Nutzungen resultiert aus Kunden-, Beschaftigten-, An-
lieferungs- sowie Ver-/ Entsorgungsverkehren insgesamt eine rechnerische Ver-
kehrserzeugung von etwa 2.360 Kfz/ Tag im Querschnitt. Hierin sind etwa 15 Anlie-
ferungsvorgange pro Tag enthalten.

Aus evtl. geringfligigen Abweichungen von den angenommenen Nutzflachen sind
keine mafBBgebenden Veranderungen der Verkehrserzeugung zu erwarten.

In der zu berlcksichtigenden maBgebenden Hauptverkehrszeit (bei Handelsobjekten
die Nachmittagsspitzenstunde) sind etwa 115 Kfz/ h im Zu- und im Abfluss zusatzlich
zu erwarten.
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4.

Verkehrsverteilung

Die Verteilung der rechnerischen Neuverkehre wird analog zur Verteilung der Be-
standskundenverkehre bzw. der erfassten Lieferverkehre angenommen.

Die vorhandenen Wegebeziehungen zwischen Strelapark und Wohlfahrtseinrichtun-
gen bzw. Hansedom werden aufgrund der untergeordneten Verkehrsmengen (jeweils
maximal bis zu 10 Kfz/h) vernachlassigt.

Die Richtungsverteilung der Neuverkehre ist fir die maB3gebende nachmittagliche
Hauptverkehrszeit in Abbildung 5 zusammengestellt.

www.openstreetmap.org/ www.creativecommons.org
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Abb. 5: Zu-/Abfluss Parkplatz Strelapark Nachmittagsspitzenstunde 2021 zzgl.
Neuverkehr (in Rot dargestellt, Basis: Z&dhlung M+O 12.08.2021)
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5. Leistungsfahigkeitsbeurteilung

Der aus den zu erwartenden Neuverkehren resultierende Einfluss auf die Leistungs-
fahigkeit der direkt angrenzenden Knotenpunkte kann tiber Mehrbelastung der jewei-
ligen Fahrbeziehungen beurteilt werden.

Beide Anbindungen des Strelaparks an den Grinhufer Bogen sind im Bestand sig-
nalisiert. Fir den Grinhufer Bogen sind jeweils doppelte Geradeausspuren vorhan-
den. Fur alle Ab-/Einbiegebeziehungen stehen separate Ab-/Einbiegespuren zur Ver-
flgung. Die Rechtsabbiegestrome sind mit Dreiecksinsel separiert. Das gilt auch fir
die Rechtseinbieger an der 6stlichen Anbindung , wo zusatzlich eine doppelte Links-
einbiegespur realisiert wurde.

Die durch die geplante Erweiterung des Strelaparks ausweisbaren Veranderungen
der Verkehrsbelastung an den beiden Knotenpunkte liegen im Bereich taglicher
Schwankungen des allgemeinen Verkehrsaufkommens. In den unglnstigsten Fahr-
beziehungen (Linkseinbieger und Rechtsausbieger an der Westanbindung) sind im
Mittel 1 bis maximal 2 Pkw pro Signalumlauf zusatzlich zu erwarten. Da an dieser
Stelle insbesondere flr die Hauptverkehrsbeziehung rechts raus ausreichend Frei-
gabezeiten zur Verfigung stehen, sind keine Auswirkungen nachweisbar.

6. Fazit

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung analysiert und bewertet die nach Realisie-
rung der am Strelapark insgesamt geplanten Nutzungserganzungen zu erwartende
Verkehrssituation.

Grundlage der Bearbeitung sind aktuell erhobene Verkehrsdaten.

Die vorhandenen, gut ausgebauten Knotenpunkte an den Anbindungen des Strela-
parks kdnnen auch nach Realisierung der geplanten Entwicklungen eine leistungs-
gerechte Verkehrsabwicklung sicherstellen.

Zusétzliche MaBnahmen zur Sicherung einer leistungsfahigen Verkehrsabwicklung
der aus dem Bebauungsplan zu erwartenden Neuverkehre sind nicht erforderlich.

Oststeinbek, 23. November 2021
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